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Prufungsantrag gem. §44 PatG ist gestellt 

© Kraftstoffiltereinrichtung fur Kraftstofftanks 

Eine Kraftstoffiltereinrichtung zur Anwendung innerhalb 
eines Kraftstofftanks besitzt einen Filterkorper (5) mit einer 
oberen Abdeckplatte (9). einer unteren Abdeckplatte (11) 
und einem Filtermantel (7), der zwischen der oberen und der 
unteren Abdeckplatte angeordnet ist. Ourch die obere Ab- 
deckplatte (9) fuhrt eine Kraftstoff-Saugrohrleitung in den 
Filterkorper (5). die an ihrem unteren Ende Kraftstoff-An- 
saugoffnungen aufweist. Der Filterteil (7) zwischen den 
Abdeckplatten (9) bzw. (1 1 ) ist f lextbel ausgebildet. wahrend 
das untere Ende der Kraftstoff-Saugrohrleitung in Langs- 
nchtung der Leitung faltbar ist. 
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patentansprUche , 

Kraftstoff iltereinrichtung zur Anordnung innerhalb eines 
Kraftstoff tanks, mit 

- einem Filterkorper (5), der eine obere (9) und eine 
untere Abdeckplatte (11) sowie einen zwischen der 
oberen und unteren Abdeckplatte befestigten Filterteil 
(7) besitzt, und mit 

- einer Kraf tstof f -Saugrohrleitung (29), deren unterer 
Teil innerhalb des Fil terkorpers (5) angeordhet ist unc 
eine Kraf tstof f-Ansaugof fnung (25) an seinem unteren 
Ende aufweist, 

dadurch gekennzeichnet. 
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da* der Filterteil (7) flexibel ausgebildet ist, und 
dafl der untere Teil der Kraf tstof f -Saugrohrleitung (29) 
faltbar ist. 

2. Kraf tstof f il tereinrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dafl der 
untere Teil der Kraf tstof f -Saugrohrleitung (29) falten-" 
balgartig ausgebildet ist, 

^3. Kraf tstof fil tereinrichtung nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Kraftstoff-Saugrohrleitung aus. einer ersten, den unteren 
Teil aufweisenden Saugrohrleitung (21) und aus einer 
zweiten Saugrohrleitung besteht, die mit der ersten ver- 
bunden ist. 

4. Kraf tstof fi 1 tereinrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die 
obere und untere Abdeckplatte ( 9 , 11) integral mit der 
ersten Kraf tstof f -Saugrohrleitung (21) verbunden sind. ; 

5. Kraf tstof^il tereinrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dafl der 
Filterteil (7) faltbar ist. 

6. Kraf tstof fiitereinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet/ dafl der 
Filterteil (7) f a ltenbalgartig ausgebildet ist. 

7. Kraf tstof fil tereinrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl an 
der oberen und unteren Abdeckplatte (9, 11) jeweils 
Fuhrungsrippen (33, 35) angeordnet sind, um ein Durch- 
biegen des Filterteils (7) ins Innere des Filterkorpers 
zu verhindern. 
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8. Kraftstoffiltereinrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 7, 

d a d u r c h gekennzeichnet, dafl an 
der unteren Abdeckplatte (11) ein Magnet" (19) angeordnet 
ist. 

9. Kraftstoffiltereinrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der 
Filterkorper (5) mit Hilfe des Magneten (19) am Boden (1" 
des Kraftstoff tanks (3) befestigbar ist. 

10. Kraftstoffiltereinrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dafi in 
der oberen Abfleckplatte (9) ein Entluf tungsloch (15) vor- 
gesehen ist. 

11. Kraftstoffiltereinrichtung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, daflauf 
dem Filterteil (7J von der oberen zur unteren Abdeck- 
platte (9-, 11) verlaufend und an diesen befestigt eine 
flexible Rippe (13) vorgesehen ist. 

12. Kraftstoffiltereinrichtung nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Rippe (13) faltbar ist. 
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. BESCHREIBUNG 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraf tstof f il terein- 
richtung zur Anordnung innerhalb eines Kraf tstof f tanks 
nach der im Oberbegriff von Patentanspruch 1 angegebenen 
Art. 

5 

Eine konventionel le Kraf tstof fil tereinrichtung zur Aus- 
filterung von Verunreinigungen wie zum Beispiel Staub oder 
Wasser bzw. zur Sicherstellung , dafl nur reiner Kraftstoff 
aus einem Kraf tstof f tank angesaugt wird, ist in Figur 1 

10 dargestellt. Sie besitzt ein Filterteil "a" das zwischen 
zwei Abdeckplatten "c,c IM zur Bildung eines Filterkorpers 
"b" angeordnet ist. Mit Hilfe eines Verbindungsteils "d" 
ist der Filterkorper "b" mi~t dem unteren Ende einer 
Kraf tstof f -Saugrohr 1 eitung "f" verbunden. Das Bezugszeichen 

15 M H" gibt den Abstand zwischen dem unteren Ende der Kraft- 

stof f-Saugrohr leitung "f" und der Bodenwand des Kraftstoff- 
tanks "e" an. 

Eine derartige Kraf tstof filtereinrichtung besitzt den 
20 Nachteil, dafl sie den Kraftstoff nur bis zu der Hohe M H H 
absaugen kann f so dafl relativ viel Kraftstoff im Kraft- 
stofftank "e" verbleibt und ihre Effizienz daher gering 
ist. 

25 Zur Vermeidung dieses Nachteils ist bereits vorgeschlagen 
worden, den Filterkorper "b" an der Bodenwand des Kraft- 
stofftanks "e" zu befestigen und das untere Ende der 
Kraf tstof f -Saugrohr 1 eitung "f" bis in die Nahe der Boden- 
wand des Kraf tstof f tanks "e" zu verlangern. Da die Kraft- . 

30 stof f-Saugrohrleitung M f" mit dem Kraf tstof f tank "e" und 
dem Filterkorper "b M fest verbunden ist r ergeben sich 
hierbei jedoch Probleme, wenn Herstel lungs- und/oder 
Montagetoleranzen in Bezug auf die Lange der Kraftstoff- 
Saugrohr leitung "f", bzw. der mit ihr verbundenen Teile, 
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nicht genau eingehalten werden. Zusatzlich gibt es 
wenig Spielraum zum Ausgleich bzw. zum Auffangen von 
Deformationen des Kraftstoff tanks . Es ist daher zweck- 
maflig, zwischen der Kraf tstof f-Saugrohrleitung «f« U nd 
5 dem Filterkorper »b» einen Zwischenraum vorzusehen. Dur< 
diesen Zwischenraum konnen jedoch leicht Verunreinigungc 
in den Filterkorper »b» gelangen und angesaugt werden. 

Toer Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kraftstof 
10 filtereinrichtung zu schaffen, bei der Fehler bei ihrer 
Herstellung bzw. Montage sowie Ve rf ormungsgren zen weites 
gehend unberucksichtigt bleiben konnen, und die dariiber- 
hinaus in der Lage ist, den Kraftstoff moglichst voll- 
[standig aus einem Kraf tstof f tank abzusaugen 
15 . - . 

Die erfindungsgemafle LSsung der gestellten Aufgabe ist 
kurzgefaflt im Patentanspruch 1 angegeben. 

Vorteilhafte We iterbildungen der Erfindung sind den Unte 
20 anspruchen zu entnehmen. 

fTer Grundgedanke der Erfindung geht dahin, bei einer 
Kraftstof filtereinrichtung das untere Ende der Kraftstof 
.Sa ugrohrleitung faltbar inneThTlb des Fi 1 terkorpers 
25 lauszubilden. Daruberhinaus kann die Seitenwand des Filte 
bzw. der zur Filterung vorgesehene Teil flexibel sein. 
Die Hohe des zur Filterung goeigneten Toils kann dann 
zusammen mifc dcm Ealtbaren unteren Endc der kraftstorr- 
Saugrohrleitung eingestellt werden. 

30 

Die Zeichnung stellt Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung 
dar. Es zeigen: 


35 


Figur 1 


einen Querschnitt durch eine schematiscl 
dargestellte bekannte Kraf tstof fil tereii 
richtung, 


TER MEER • MOI-LE R ■ STEI NMEISTER N-issSTn . . .'yG~8 3 2*87 /2(73 ( 2 ) /TT 

~~ - ~ ...v.-. -6- . / ~~ 


340 8 520 

Figur 2 eine perspektivische Teilansicht einer 

Kraf tstof f iltereinrichtung entsprechend 
einem ersten Ausf uhrungsbeispiel der 
Erfindung, 

5 Figur 3 einen Querschnitt durch die Kraftstoff- 

f iltereinrichtung nach Figur 2, wobei 
die Kraf tstof f iltereinrichtung auf dem 
Boden eines Kraf tstof f tanks angeordriet 
ist, 

10 Figur 4 einen Querschnitt durch eine Kraftstof f- 

f iltereinrichtung nach der Erfindung 
gemafl einem zweiten Ausf uhrungsbeispiel , 
und 

Fi 9 ur 5 einen Querschnitt der Kraf tstof filterein- 

!5 richtung nach Figur 4 mit einer gegen- 

iiber dieser geringeren Hohe. 

In den Figuren 2 und 3 ist eine Kraf tstof f iltereinrichtung 
(1) dargestellt, die in einem Kra f tstof f tank (3) ange- 

20 ordnet ist und einen Filterkorper (5) besitzt. Der Filter- 
korper (5) weist einen auOeren Filterteil (7) auf. Dieser 
Filterteil (7) ist balgartig ausgebildet und besitzt ein 
Filternetz, das beispielsweise aus einem synthetischen 
Faserkunststoff wie Nylon oder dergleichen bzw. aus 

25 Metal 1 besteht, urn Kraftstof f von Verunreinigungen wie '* 
etwa Wasser oder Staub zu trennen. 

\ Der Filterteil (7) ist zwischen einer oberen und einer 
unteren Abdeckplatte (9) bzw. (11) fest angeordnet. Auf 

30 .ihm befindet sich eine flexible Rippe (13), die ebenfalls 
balgartig ausgebildet und an der oberen und unteren Abdeck- 
platte (9, 11) befestigt ist. Der Filterteil (7) und die 
Rippe (13) konnen gemeinsam f altenbalgartig zusammenge- 
schoben werden. in der oberen Abdeckplatte (9) befindet 

35 sich ein Entl uf tungsloch (15), durch welche innerhalb des 
Filterteils (7) gebildete Gasblasen entweichen konnen. An 


TER MEER . M CILLER . STEINMEISTER • M ,*"* *•-* -- \J ** : * 
: Nissan.,. WG8328 l/2u3 ( 2 ) /tt 


-7- 


340852. 

der unteren Abdeckplatte (11) ist ein Magnet (19) ange- 
bracht (zum Beipsiel ein Dauermagnet ) , um den Filter- 
korper (5) am Boden (17) des Kraftstoff tanks (3, 2U , be . 
festigen bzw. zu fixieren. 

5 

Hsine Kraftstoff-saugrohrleitung besteht aus einem erstc 
Saugrohrleitungsstuck (21) und aus einem zweiten Sa.grc 
lextungsstiick (29). Das erste Saugrohrleitungsstuck (21 
ist .integral mit der oberen und unteren Abdeckplatte (9 
10 und 11, verbunden, beispielsweise einstuckig. Es bestit 
in semen, mittleren Bereich einen T eil (23), der fa lten 
balgart ig ausgebildet und zusanunenf a 1 tbar ist. Unte7hal 
dieses Teils (23, bzw. am unteren Ende des ersten Saug- 
rohr leitungsstuckes (21, befinden sich eine oder mehrer. 
15 Saugoffnungen (25, zum.Ansaugen von Kraftstoff. 

Am oberen Ende des ersten Saugrohrl eitungsstuckes (21) 
und oberhalb der oberen Abdeckplatte (9) besitzt dieser 
exn Verbindungsteil (27), beispielsweise eine Manschettc 
Das untere Ende (31, des zweiten Saugrohr lei tungsstucke^ 
(29, i &t fest in diesem Verbindungsteil (27, eingesetzt 
so daG sich eine feste Verbindung zwischen dem zweiten 
Saugrohrleitungsstuck (29, und dem ersten Saugrohr 1 eitur 
stuck (21, ergibt. 


20 


25 


30 


Lxegen bei der Kraf tstof f il tereinricht ung nach den Figur 
2 und 3 Herstellungs- oder Montagef ehler vor, oder were 
der Fxlterkorper (5, bzw. der Kraf tstof f tank (3, nach de 
Montage de^ojWrt, so konnendiese FchieTdurch den bal 

^.sj^ckes^ m) ausqeq jichen.bzw. auTgTTangen werden. Die 
Kraf tstof f-Ansaugoffnungen (25, s.ind vorzugsweise in der 
Nahe des Bodens (17) des Kraf tstof f tanks (3) angeordnet 
Dementsprechend kann ein sehr groGer Teil des innerhalb 
des Kraftstoff tanks (3) vorhandenen Kraf tstof fes angesauc 


werden , 
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Der Filterteil (7) und die Rippe (13) konnen gemeinsam 
gefaltet und zusammen mit dem f altenbalgartig ausge- 
bildeten Teil (23) des ersten Saugrohr lei tungsstiickes (21) 
eingestellt werden. Bewegt sich das erste Saugrohrleitungs 
5 stuck (21) nach oben oder nach unten, so bewegt sich der 
Filterteil (7) gleichformig mit. 

Der an der unteren Abdeckplatte (11) angeordnete Magnet 
(19) kann im Kraf tstof f tank vorhandenes Eisenpulver oder 

10 Schweiflreste, die wahrend der Herstellung angefallen 

sind, an sich ziehen und somit zur weiteren Reinigung des 
Kraf tstof fes beitragen. Dieser Magnet (19), der zum 
Beispiel ein Dauermagnet sein kann, ist von der unteren 
Abdeckplatte (11) losbar. In der Figur 3 ist der Filter- 

15 korper (5) mit Hilfe des Magneten (9) direkt am Boden 
(17) des Kraf tstof f tanks (3) befestigt. 

T 

\/ In den F iguren 4 und 5 ist eine weitere Ausf iihrungsf orm 

der Kraf tstof filtereinrichtung nach der Erfindung darge- 

20 stellt. Am Rand der oberen Abdeckplatte (9) sind obere 
Fuhrungsrippen (33) vorgesehen, die in Richtung der 
unteren Abdeckplatte (11) weisen. Am Rand der unteren 
Abdeckplatte (11) sind ebenfalls Fuhrungsrippen (35) be- 
festigt, die in Richtung der oberen Abdeckplatte (9) ver- 

25 laufen. Wie dargestellt, konnen die Fuhrungsrippen (33 und 
35) mit den jeweiligen Abdeckplatten (9 bzw. 11) integral, 
zum Beispiel einstiickig, verbunden sein. Sie konnen uber 
den Umfang der Abdeckplatten (9 bzw. 11) verteilt oder 
aber auch als Ring ausgebildet sein. Die Fuhrungsrippen 

30 ( 33, 35 ) sollen verhindern, dal3 bei Annaherung der Abdeck- 
platten (9 bzw. 11) aneinander der Filterteil (7) zwischen 
diesen eingeklemmt bzw. nach innen in Richtung des Teils 
(23) gedruckt wird. Bis auf die Fuhrungsrippen (33, 35) 
entspricht die zweite Ausf iihrungsf orm der Kraftstoff- 

35 filtereinrichtung nach den Figuren 4 und 5 derjenigen, 

die bereits in den Figuren 2 und 3 beschrieben worden ist. 
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Bei beiden Ausf uhrungsf ormen wurden fur gleiche Teile 
gleiche Bezugszif f ern verwendet. 

Wie bei der Ausf uhrungsf orm nach den Figuren 2 und 3 
5 konnen auch bei der Kraf tstof f i ltercinrichtung nach der 
Figuren 4 und 5 das erste Kraf tstof f-Saugrohrleitungs- 
stuck (2.1) und der Filterteil (7) gemeinsam in Rohrlanu 
richtung gefaltet werden. 
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